KONSTRUKCIA

Obudowe sterownika stanowi aluminiowa szafa,
malowana wysokiej jakosci farbg proszkowa, wy-
posazona w klimatyzacje sterowang dwupunkto-
wym termostatem.

Unikatowy system wychylania kasety daje swo-
bodny dostep do wszystkich podzespotéw sterow-
nika bez koniecznosci stosowania dodatkowych
drzwi. Brak drzwi z tytu szafy zwieksza elastycz-
nos¢ instalacji urzgdzenia w terenie, pozwalajac na
jego zabudowe przy Scianie i we wnekach.

Dwusystemowa kaseta EUROCARD 19" dla modu-
téw elektronicznych o wysokosci 3U oraz 6U w
pofaczeniu z dedykowanym systemem przytgczen
daje to prawie nieograniczone mozliwosci stoso-
wania réznorodnych modutéw, takze innych pro-
ducentow.

Modutowy system stabilnych sprezynowych ztgczy
wtykanych ST-COMBI umozliwia fatwe odtaczenia
kasety i wyjecie jej z szafy podczas instalacji, czy
tez konserwacji sterownika, bez naruszania istnie-
jacych potaczen z sygnalizatorami oraz detektora-
mi.

ARCHITEKTURA FIZYCZNA STEROWNIKA

Sterownik Aster/T posiada konstrukcje modutowa,
co pozwala na tworzenie dowolnych konfiguracji
Scisle dopasowanych do wykonywanych na skrzy-
zowaniu zadan. WSszystkie moduty funkcjonalne
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Akomodacyjny sterownik Aster/T jest przezna-
czony do pracy na dowolnego typu skrzyzowa-
niach z sygnalizacja uliczng oraz w systemach
monitoringu i centralnego sterowania ruchem
ulicznym.

Sterownik jest zbudowany z wykorzystaniem
nowoczesnych technologii z dziedziny elektroni-
ki i mechaniki, z uzyciem wysokiej jakosci kom-
ponentow uznanych producentéw.
Dwuprocesorowa jednostka sterujgca IT-CPU
pracuje pod kontrolg systemu operacyjne-
go LINUX RT.

Dzieki procesorom o duiej wydajnosci oraz za-
stosowaniu szerokiej gamy interfejsow komuni-
kacyjnych (ETHERNET, USB, RS-232, RS-485)
AsterlT jest idealnym rozwigzaniem dla obecych
i przysztych potrzeb.
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sterownika potaczone sg magistralg itCAN, co
umozliwia szybka, dwukierunkowg komunikacje
pomiedzy moduftami. Dodatkowym zabezpiecze-
niem dziatania sterownika jest linia BLOKADA, po-
przez ktdrg kazdy modut moze zazgdaé bezwarun-
kowego wytaczenia sygnalizatoréw.

ARCHITEKTURA LOGICZNA STEROWNIKA

Firmware sterownika posiada takze budowe mo-
dutowa. Poszczegdlne moduty programowe komu-
nikujg sie ze sobg przy pomocy wewnetrznych in-
terfejsow. Dzieki takiemu rozwigzaniu mozliwa
jest rozbudowa oprogramowania sterownika. Nie
stanowi wiekszego problemu wzbogacenie urzg-



dzenia o dodatkowe protokoty komunikacyjne czy
systemy optymalizacji sterowania.
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Gtéwnymi modutami programowymi odpowie-
dzialnymi za interakcje z otoczeniem s3a:

modut zarzadzania i egzekucji algorytmow ste-
rowania sygnalizacjg,

modut obstugi detekcji (detektory indukcyjne,
wideo detektory, detektory geomagnetyczne,
detektory mikrofalowe itp.)

modut komunikacji z innymi urzadzeniami ITS
(centrale systeméw sterowania, pojazdy uprzy-
wilejowane, drogowe stacje pomiarowe, inne
sterowniki),

modut komunikacji z uzytkownikiem (interfejs
www, netCONSOLE, obstuga wielu jezykow).

KONSOLA OPERATORSKA

Zrealizowana jest za pomocg wyswietlacza graficz-
nego o rozdzielczosci QVGA oraz ekranu dotyko-
wego. Konsola umozliwia petng diagnostyke za-
rowno urzadzenia jak i skrzyzowania.

Operowanie konsolg uzaleznione jest od poziomu
dostepu uzytkownika. System praw dostepu
uwzglednia poziom wyszkolenia i zakres odpowie-
dzialnosci operatoréw.

Funkcje realizowane przy pomocy konsoli:
o szybkie przetaczanie w tryb zéttego migacza, all
red lub wygaszenia sygnalizatorow,

e okreslanie aktualnego stanu sterownika i skrzy-
Zowania,

e zarzadzanie parametrami eksploatacyjnymi taki-
mi jak: ustalanie progéw uktadéw kontroli tem-
peratury i napiec,

e zarzadzanie ustawieniami i trybami pracy detek-
torow,

e Sledzenie stanu grup sygnalizacyjnych,
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e odczyt logéw sterownika
e odczyt i zmiana ustawien sieciowych,

e odczyt i zmiana trybow pracy sterownika, pro-
gramow, harmonogramu przetaczen.

Pozostate funkcje opisane s w DTR urzadzenia.

INTERFEJIS WWW

Sterownik wyposazony jest w serwer WWW, ktory
udostepnia przy pomocy przegladarki interneto-
wej wszystkie funkcje niezbedne z konfiguracja,
diagnostyka i programowaniem sterownika.

[ hittp://95.174.36.75:8081/static/main.html
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Zakoriczono

Przy pomocy tego serwisu mozna takze testowac
wgrane do sterownika oprogramowanie zaréwno
w warunkach laboratoryjnych jak i na skrzyzowa-
niu.

STEROWANIE OBSZAROWE

Przy uzyciu grupy sterownikow Aster/T potaczo-
nych medium transmisyjnym mozna zrealizowac
system sterowania obszarowego bez uzycia cen-
tralnych urzadzen sterujgcych.

Mozliwe jest to dzieki wymianie danych pomiedzy
sterownikami zawierajgcych stany detektordw,
stany grup sygnalizacyjnych oraz wartosci dowol-
nie zdefiniowanych przez uzytkownika zmiennych.
Wszystkie te dane mogg wystepowaé w warun-



kach logicznych, ktére wyznaczajg sposéb stero-
wania grupami i fazami w dowolnym sterowniku
w sieci. Uzywajgc tych danych i skryptéw sterow-
nika mozna zaprogramowac algorytm sterowania
sygnalizacjg uzalezniony od stanu sygnalizacji ca-
tego obszaru.

Powyzszy mechanizm obstuguje takze polecenia
z centrali sterowania oraz sygnaty z pojazdéw ko-
munikacji zbiorowej i uprzywilejowanych.

PROGRAMOWANIE STEROWNIKA

Sterownik mozna zaprogramowac przy pomocy
specjalizowanego programu Aster/Tproj, ktory
realizuje wszystkie funkcje niezbedne do swotrze-
nia dowolnych algorytmoéw sterowania grupowe-
go i fazowego. Przy jego pomocy programuje sie
takze uktady kontrolne sterownika oraz try-
by pracy.

fs

Program AsterlTproj umozliwia takze debugowa-
nie skryptow i graficzne testowanie zaprogramo-
wanego algorytmu sterowania.

Drugim sposobem programowania jest stworze-
nie projektu przy pomocy pakietu VTassist firmy
GEVAS Software (http://www.gevas.eu). Pakiet
ten zawiera m.in. aplikacje CROSSIG™ do projek-
towania programu i tworzenia plikow dla sterow-
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nika oraz NON STOP™ do dynamicznej symulacji
zaprojektowanycj algorytmoéw.

Po symulacji uzywane pliki wgrywane s3 do ste-
rownika, ktory zgodnie z nimi realizuje algorytmy
sterowania.

OPTYMALIZACJA STEROWANIA

Sterownik Aster/T wyposazony jest w system
optymalizacji sterowania sygnalizacjg EPICS firmy
GEVAS Software. Przeznaczony jest on do stero-
wania skrzyzowaniami izolowanymi lub pracujg-
cymi w koordynacji liniowej. Dzieki zastosowaniu
do optymalizacji algorytméw genetycznych jest
ona skuteczna, co zostato potwierdzone na skrzy-
zowaniach.

STEROWANIE PRIORYTETOWE

Przy pomocy sterownika Aster/T mozliwa jest re-
alizacja priorytetow dla pojazdéw specjalnych
i komunikacji zbiorowej. Sterowanie takie polega
na takim doborze faz sygnalizacyjnych, aby jak
najszybciej oprdzni¢ wlot, przez ktéry ma przeje-
chaé pojazd uprzywilejowany.

PRACA W SYSTEMIE MONITORINGU

Na zyczenie odbiorcy kazdy sterownik moze byé
podtgczony do systemu monitoringu AsterGATE.
Dzieki temu mozliwa jest petna kontrola parame-
tréw pracy sterownika i skrzyzowania oraz groma-
dzenie danych o ruchu i obrazéw z kamer w bazie
danych na zewnetrznym serwerze.

Sterownik moze by¢ podpiety bezposrednio do
sieci INTERNET lub poprzez modem GSM.
Uzytkownik ma dostep do wszystkich funkcji po-
przez przegladarke internetowa.

PRACA W CENTRALNYCH SYSTEMACH STERO-
WANIA RUCHEM

Sterownik Aster/T moze pracowa¢ w dowolnym
systemie centralnego sterowania ruchem, w kto-
rym komunikacja z urzadzeniami odbywa sie
zgodnie ze standardem OCIT wersja 1.1 lub 2.0.

ZGODNOSC Z NORMAMI

PN-HD 638 S1:2001 (Systemy sygnalizacyjne ru-
chu drogowego)

PN-EN 12675 (Kontrolery sygnalizatorow — Funk-
cjonalne wymagania bezpieczenstwa)

LVD 73/23/EEC, EMC 89/336/EE (kompatybilnos¢
elektromagnetyczna)

Zatacznik nr 1 — 4 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegétowych warunkow technicznych dla zna-
kow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bez-
pieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach.

Wymagania GDDKIiA.

Wymagania Zarzagdéw Drég Wojewddzkich.
Wymagania Zarzagdéw Drég Miejskich.



WAZNIEJSZE DANE TECHNICZNE

Parametr Jedn. Aster/Tmaxi Aster/Tmini Aster/Tmikro
Ilos$¢ grup sygnalizacyjnych - do 64 do 28 do 12
llos¢ detektorow tacznie z wejsciami 24V szt. do 255 do 255 do 255
llos¢ wyjs¢ 24V szt. do 72 do 72 do 72
Maksymalny prad obcigzenia wyjscia 24V A 0,5 0,5 0,5
Napiecie wyjsciowe grup sygnalizacyjnych \Y 10 do 230 10 do 230 10 do 230
Maksymalny prad obcigzenia toru grupy A 2 2 2
Minimalny prad obcigzenia grupy A 0,03 0,03 0,03
Regulacja jasnosci swiecenia sygnalizatoréw-*) - dwustanowa dwustanowa dwustanowa
Doktadnos¢ pomiaru napiec \Y +1 +1 +1
Maksymalny czas reakcji na stan awaryjny s <0,3 <0,3 <0,3
Czas podtrzymania po zaniku zasilania-" h 3 1 1
Podstawa czasu sterownika Hz 50 50 50
Pomiar czestotliwosci podstawy czasu - tak tak tak
llos$¢ 32 bitowych procesoréw w CPU szt. 2 2 2
Czestotliwos¢ napiecia zasilania Hz 50 50 50
Nominalne napiecie zasilania \Y 230 230 230
Tolerancja na wartos¢ napiecia zasilania % -20do +10 -20do +10 -20do +10
Pobdr mocy W 200 180 160
Maksymalny sumaryczny prad sygnalizatoréw A 25 25 16
Zakres temperatury otoczenia 4 -30 do +50 -30 do +50 -30 do +50
Stopien ochrony obudowy - IP-54 IP-54 IP-54
Materiat obudowy - Al Al Al lub tw. szt.
Wymiary gabarytowe (W x L x H) mm | 800x500x1500 | 800x500x1500 | 396x320x908

500x320x950

Masa kg 50do 70" 40do 60" 20do 30

T wyposazenie opcjonalne
-

w zaleznosci od wyposazenia
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31-752 Krakow, ul. Blokowa 3, Polska
e-mail: biuro@a-ster.pl
http://www.a-ster.pl

tel: +48 12 6801330, +48 12 6801332
fax: +48 12 6801331




